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ANLAGENVERZEICHNIS

Ubersichtslageplan

Lage der Zahlstellen

Belastung der Knotenpunkte 6:00 — 10:00 Uhr
Belastung der Knotenpunkte 15:00 — 19:00 Uhr
Werktaglicher Gesamtverkehr Kfz/24h
Verkehrsprognose Baugebiet

Werktaglicher Gesamtverkehr Kfz/24h Prognose-Nullfall

Werktéglicher Gesamtverkehr Kfz/24h Prognose-Planfall mit Zusatzverkehr aus
Plangebiet

Leistungsfahigkeit Anschluss Reutweg an Stuttgarter StraBe

Nachweis Befahrbarkeit fir 3-achsiges Mullfahrzeug (Schleppkurven)
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Entsprechend der Beauftragung der Projektbau Harsch GmbH vom 27.04.2026 auf Grundlage
unseres Angebotes vom 20.04.2026 wird nachstehend der Bericht der Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan ,Stuttgarter StraBe, 1. Anderung” vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Das Plangebiet liegt im Stdosten von Knittlingen und grenzt unmittelbar an die stidlich ver-
laufende B 35. Ostlich des Plangebietes verlauft die Stuttgarter StraBe (L 554). Nérdlich des
Plangebietes befindet sich der Bauhof sowie das Feuerwehrgebdude der Stadt Knittlingen.
Das Plangebiet wird Uberwiegend durch den Reutweg erschlossen, der in die Stuttgarter
StraBBe einmiindet. Diese bindet im weiteren Verlauf stidlich auf die B 35 an das bergeord-
nete Verkehrsnetz an, noérdlich wird das Zentrum Knittlingen und weiterfihrend die Verbin-
dungen Richtung Freudenstein und GroByvillars / Oberderdingen erreicht. Das Plangebiet
sieht Wohnnutzung in Erweiterung der bestehenden Wohneinheiten am Reutweg vor. An-
lage 1 zeigt eine Ubersicht Uber die ortliche Situation.

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung werden zundchst die aktuellen Verkehrsbelas-
tungen im Umfeld, einschlieBlich Schwerverkehrsanteil Gber Verkehrszdhlungen ermittelt.
Weiterhin wird im Rahmen der Untersuchung das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch
das Plangebiet bestimmt und die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitédt der bestehenden
Verkehrsknoten sowie den angrenzenden betroffenen StraBenziigen unter Berlcksichtigung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens Uberpriift und ggf. Vorschlage fiur MaBnahmen zur
Sicherstellung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt angegeben. Ge-
gebenenfalls werden auch Vorschlage fur die optimale verkehrliche Anbindung im FufB- und
Radverkehr gemacht.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am Dienstag, den 05.05.2026 Ver-
kehrszahlungen an den Knotenpunkten Stuttgarter StraBe / Reutweg und Stuttgarter StraBBe /
GoethestraBe durchgeflihrt. Die Zahlung erfolgte zu den Hauptverkehrszeiten zwischen 6:00
und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 19:00 Uhr. Die Lage der Zahlstellen ist Anlage 2
aufgetragen.

Aus den Strombelastungsplénen, die in den Anlagen 3 und 4 aufgetragen sind, werden die
Ergebnisse der Zahlung fur den vormittadglichen und nachmittaglichen Zeitraum flir den Kfz-
und Schwerverkehr abbiegefein ersichtlich. Es zeigt sich, dass die Stuttgarter StraBe im Be-
reich des geplanten Baugebietes mit ca. 1.500 bzw. 1.900 Kfz/4 h im Querschnitt belastet
ist. Es besteht morgens ein Ubergewicht stadtauswarts in Richtung B35 und nachmittags in
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der Gegenrichtung. Auf dem Reutweg sind morgens ca. b0 Kfz/4h und nachmittags ca. 60
Kfz/4h unterwegs. Die GoethestraB3e etwas weiter stidlich ist morgens mit ca. 400 Kfz/4h und
abends mit ca. 460 Kfz/4h belastet.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrszadhlungen wurde der werktagliche Gesamtver-
kehr (iber Hochrechnungsfaktoren ermittelt und in Anlage 5 dargestellt. Es zeigt sich, dass
die Stuttgarter StraBe mit ca. 6.700 bis 7.000 Kfz/24 h im Querschnitt belastet ist. Der Reut-
weg mit der Bestandsbebauung weist ca. 200 Kfz/24 auf, die GoethestraBe ca. 1.700 Kfz/24h.
Der Schwerverkehrsanteil auf der Stuttgarter StraBe liegt bei etwa 3,5%, die Radverkehrs-
mengen bei ca. 80 Radfahrern/24 h im Querschnitt.

3. Verkehrserzeugung Plangebiet

Entsprechend dem vorliegenden stéddtebaulichen Konzept vom 07.05.2026 soll im Anschluss
an den bereits fertiggestellten 1. Bauabschnitt im oberen Bereich insgesamt 24 Doppelhaus-
hélften und Reihenh&user sowie ein Mehrfamilienhaus mit 12 WE realisiert werden. Zusétz-
lich sind 2-3 Hauser an der Stuttgarter StraBe geplant (Haus A-C), die fir maximal 5 WE in
Haus A und maximal 12 WE in Summe fiir Haus B und C vorgesehen sind. Insgesamt kann
somit von maximal 53 zuséatzlichen Wohneinheiten ausgegangen werden. Auf dieser Grund-
lage aufbauend wurde mit Hilfe der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden die
Verkehrserzeugung flr das Plangebiet getrennt flir den oberen Bereich und Haus A-C abge-
schatzt. Die tabellarische Aufstellung der Abschatzung des induzierten Verkehrs sind in den
Anlagen 6.1-6.6 dargestellt. Hierbei wurde eine Abschatzung zur sicheren Seite hin vorge-
nommen, um eine Unterschétzung der Verkehre zu vermeiden. Entsprechend ergibt sich flir
die Wohnnutzung ein maximaler zusétzlicher Verkehr von insgesamt ca. 170 Kfz/24 h jeweils
im Quell und Zielverkehr. Hierin enthalten ist der Einwohner-, Besuchs- und Gulterverkehr.
Auf den oberen Bereich entfallen dabei ca. 110 Kfz/24h und Richtung und auf den Bereich
an der Stuttgarter StraBe knapp 60 Kfz/24h und Richtung. In Summe kann die maximale
zusétzliche Verkehrsbelastung somit mit ca. 340 Kfz/24 h in beide Fahrtrichtungen zusam-
men angegeben werden. Uber die Verkehrszdhlung wurde die Verkehrsbelastung des bereits
realisierten 1. Bauabschnittes mit ca. 100 Kfz/24h jeweils im Quell- und Zielverkehr, zusam-
men also 200 Kfz/24h ermittelt.

4. Verkehrsprognose
Zur Darstellung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurden die Belastungen der Analyse
auf das Prognosezieljahr 2040 umgerechnet. Allgemein wird tendenziell in Zukunft von eher
leicht abnehmenden Verkehrsleistungen ausgegangen. Zur Dimensionierung und Sicherstel-
lung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes wurden dennoch
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Verkehrszunahmen angesetzt. Die unterstellten Verkehrsmengen kénnen daher auf der si-
cheren Seite liegend angesehen werden. Hierfiir wurde die Verkehrsentwicklung aus den
umliegenden Dauerzéhlstellen des Landes Baden-Wurttemberg der letzten 10 Jahre fortge-
schrieben und angenommen, dass sich die allgemeine Verkehrsbelastung bis zum Progno-
sezieljahr 2040 um ca. +14% erhoéht. Dies entspricht einer jahrlichen Steigerung von 1%.
Die Verkehrsbelastungen des so ermittelten Prognose-Nullfalls ist in Anlage 7 dargestellt. Ent-
sprechend ergibt sich nun im Zuge der Stuttgarter StraBe eine Querschnittsbelastung von ca.
7.700 Kfz/24 h.

Aufbauend auf den Ergebnissen der allgemeinen Verkehrsprognose wurde die Verkehrser-
zeugung aus dem Plangebiet dem Allgemeinverkehr des Prognosezieljahres tberlagert. Hier-
bei wurde eine Verteilung der induzierten Verkehre entsprechend der Verteilung des bereits
realisierten Teils vorgenommen, sodass sich ca. 50 % der Fahrten in Richtung Norden und
ca. 50 % in Richtung Stiden orientieren. Dabei wurden alle neuen Verkehre aus dem Plan-
gebiet auf den Reutweg gelegt, auch wenn einzelne Grundstlicke direkt an die Stuttgarter
StraBe angebunden werden. Damit ist eine Unterschatzung der Verkehrsmengen auf dem
Reutweg als Maximalprognose anzusehen, der fir die Leistungsbewertung und die Anbin-
dung des Plangebietes verwendet wird.

Die Verkehrsbelastungen des so ermittelten Prognose-Planfalls sind in Anlage 8 dargestellt.
Es zeigt sich, dass auf dem Reutweg im oberen Bereich nun die ermittelten 110 Kfz/24h je
Richtung unterwegs sind und im Anschlussbereich zur Stuttgarter StraBe die Verkehrsmenge
auf maximal 280 Kfz/24h und Richtung anwachst. Auf der Stuttgarter StraBBe sind nun ca.
7.860 Kfz/24h im Querschnitt zu verzeichnen. Die Zunahmen aus dem Plangebiet betragen
dabei jeweils ca. 170 Kfz/24h, entsprechend ca. +2,2% gegeniiber dem Prognose-Nullfall.

. Leistungsfahigkeitshewertung

Es wird die Leistungsfahigkeit und die zu erwartende Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes
Stuttgarter StraBe / Reutweg in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde fir den
Prognose-Planfall beurteilt. Die Berechnungen erfolgten mit dem HBS-Rechenprogramm
Knobel der bps GmbH, Ettlingen in der aktuellen Version. Hierzu wurden die Verkehrsbelas-
tungen der Spitzenstunden aus den Verkehrszahlungen 2026 zunédchst auf den Prognose-
Nullfall hochgerechnet und die zu erwartenden Spitzenstundenbelastungen des Plangebietes
Uberlagert, um einen hohen Belastungsansatz abzubilden. Als Ausbauform wurde der heu-
tige Ausbau zugrundegelegt, ein vorfahrigeregelter Knotenpunkt ohne separaten Linksabbie-
gestreifen auf der Stuttgarter StraBe und nur eine einstreifige Ausfahrtsmoglichkeit aus dem
Reutweg.
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Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt nach HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen). Das Ergebnis wird hiernach in Abhangigkeit der berechneten
mittleren Wartezeit in eine sechsstufige Skala mit den Qualitatsstufen (QSV) A bis F unterteilt.
Nachstehend sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten fiir den flie-
Benden Verkehr ndher erlautert:

QSV A:  Die Wartezeiten sind fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
QSV B:  Die Wartezeiten sind fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.

QSV C: Die Wartezeiten sind fiir die betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
QSV D:  Die Wartezeiten sind fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiir die betroffenen Verkehrsteilnehmer lang und streuen er-
heblich. Die Grenze der Funktionsféhigkeit wird erreicht.

QSV F: Die Wartezeiten sind fiir die betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funk-
tionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von min-
destens der Qualitatsstufe D fur die regelmaBigen Spitzenstundenbelastungen.

Die zu erwartende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist in den Anlagen 9.1 bis 9.4 fir
die morgendliche und abendliche Spitzenstunde dargestellt. Entsprechend der Berechnung
nach HBS ergibt sich bei einer vormittéglichen Spitzenstundenbelastung von 614 Pkw-E und
bei einer abendlichen Spitzenstundenbelastung von 706 Pkw-E jeweils die Qualitdtsstufe A
und somit eine zu erwartende sehr gute Verkehrsqualitdt mit nur sehr kurzen Wartezeiten.
Die durchschnittlichen Wartezeiten aus Richtung Reutweg (Strom 4+6) kénnen demnach
sowohl in der morgendlichen als auch in der abendlichen Spitzenstunde mit durchschnittlich
ca. 6-7 s angegeben werden. Insgesamt kann somit die Leistungsféhigkeit als vorfahrtgere-
gelter Knotenpunkt mit dem bestehenden Ausbau nachgewiesen werden.

Die Leistungsféhigkeit des umliegenden StraBennetzes kann wegen der nur sehr geringen
Zusatzbelastung in Hohe von ca. 2% als gegeben angesehen werden. Es sind hier keine
spUrbaren Verschlechterungen im Verkehrsablauf zu erwarten.

Auftraggeber: Harsch Bau GmbH & Co KG Immobilien
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Stuttgarter StraBe, 1. Anderung” in Knittlingen
Erlauterungsbericht
Seite 4



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

6. Verkehrstechnische Empfehlungen zur ErschlieBung des Plangebietes
Die vorgesehene Bebauung schlieBt an die Bestandsbebauung des ersten Bauabschnittes
an. Der 6ffentliche StraBenraum sollte daher zur Wahrung eines einheitlichen Erscheinungs-
bildes auch analog zur Bestandsbebauung ausgebildet werden.

Die StichstraBen sind so zu gestalten, dass eine Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich
erfolgen kann. Sie missen durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass
die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung
hat. In der Regel ist hierflir ein niveaugleicher Ausbau fiir die ganze StraBenbreite erforder-
lich. Im Bestand ist auch die HaupterschlieBung als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen.
Dies kann auch nach Realisierung des Planteils im oberen Bereich so beibehalten werden,
da auch dieser Ring die gegenwartig geltenden Voraussetzungen nach VwV-StVO sowohl im
Bestand, als auch in der Planung erfillt. Es kann allerdings auch eine Tempo-30-Zone erwo-
gen werden. Die Entscheidung hierfir obliegt den StraBenverkehrsbehdrden. Im Bebauungs-
plan sollten daher keine Aussagen dazu getroffen werden.

Innerhalb von Tempo-30-Zonen oder verkehrsberuhigten Bereichen gilt als Grundregel
Lrechts vor links“, daher sollte in den Eckbereichen auf ausreichende Sicht auf bevorrechtig-
ten Verkehr geachtet werden. Baumstandorte innerhalb der Sichtfelder in den Einmindungs-
bereichen sind beispielsweise zu vermeiden.

Radverkehr findet ohne eigenes Angebot grundséatzlich im Mischverkehr gemeinsam mit dem
Gbrigen Verkehr statt. In verkehrsberuhigten Bereichen dirfen FuBgénger die StraBe in ihrer
ganzen Breite benutzen; Kinderspiele sind Gberall erlaubt. In Tempo-30-Zonen miissen sich
FuBganger dagegen im Seitenbereich bewegen, wenn keine separaten Gehwege vorhanden
sind.

Innerhalb des Gebietes sind ausreichend breite Fahrbahnen und Ausrundungsradien vorzu-
sehen. Im stadtebaulichen Konzept ist dies gegeben mit Fahrbahnbreiten von Gberwiegend
5,50m. Zuziiglich dem vorgesehenen Sicherheitsstreifen im privaten Bereich ergeben sich
so 6,0m Breite, die zum Ein- und Ausparken auf den Senkrechtstellplatzen ben6tigt werden.
Wo dies entwurflich méglich ist, sollten die vorgesehenen Pkw-Stellplétze entsprechend der
neuen EAR 23 eine Breite von 2,65 m sowie eine Tiefe von 5,20 m aufweisen, um die Gro-
Benentwicklung aktueller Fahrzeuge zu berticksichtigen.

Die Ausrundungsradien der Einmiindungen sind im Entwurf entsprechend den Schleppkur-
ven far dreiachsige Mill- bzw. Feuerwehrfahrzeuge ausgebildet, um einen reibungslosen
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Verkehrsablauf ohne Uberfahren der angrenzenden Bereiche zu gewahrleisten. In Anlage 10
ist dies mittels der Schleppkurven fiir ein dreiachsiges Mullfahrzeug mit einer Geschwindig-
keit von 30 km/h und in Kurvenbereichen mit 10 km/h dargestellt. Es zeigt sich, dass die
HaupterschlieBung durchgehend befahrbar ist, auch wenn in den Kurvenbereichen mit we-
niger als Tempo 30 gefahren werden muss. Dies ist aber in Wohngebieten tblich.

Im oberen Bereich ist ein ca. 30m langes Teilstlick der HaupterschlieBungsstraBe mit 3,90m
Breite als EinbahnstraBBe vorgesehen. Diese Breite ermdglicht in diesem Fall auch die Frei-
gabe fur Radverkehr in Gegenrichtung, was in jedem Fall zu empfehlen ist. Es kann hier auch
die Ausweisung als ,,unechte” EinbahnstraBBe Gber ein Verbot der Einfahrt aus Richtung Osten
in Frage kommen.

Im Kataster ist direkt nordwestlich angrenzend an das Plangebiet ein Wegegrundstlick 13144
verzeichnet. Dieser Weg existiert baulich (noch) nicht, es sollte aber die Option der fuBlaufi-
gen Anbindung des Gebietes an dieses Wegegrundstiick in Verldngerung der ersten Stich-
straBBe offengehalten werden.
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1. Zusammenfassung

Das Plangebiet liegt im Stidosten von Knittlingen und wird (iber den Reutweg erschlossen,
der in die Stuttgarter StraBe einmiindet. Diese bindet im weiteren Verlauf stidlich auf die B 35
an das Ubergeordnete Verkehrsnetz an.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden Verkehrszahlungen an zwei Kno-
tenpunkten durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen im Zuge der Stuttgarter StraBe kénnen
mit ca. 6.750 Kfz/24 h im Bereich des geplanten Baugebietes angegeben werden, auf dem
Reutweg sind ca. 200 Kfz/24h durch den bereits realisierten BA1 zu verzeichnen.

Zur Beurteilung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurde ein linearer Hochrechnungs-
faktor von +1 % pro Jahr fir den Allgemeinverkehr angesetzt, bis zum Prognose-Zieljahr
2040 wurde demnach ein Zuwachs von 14% ber{cksichtigt.

FUr die zukinftige Wohnbebauung kann die Verkehrserzeugung als Maximalansatz mit ca.
170 Kfz/24 h jeweils im Quell und Zielverkehr abgeschétzt werden. Diese zusatzlichen Ver-
kehre wurden der allgemeinen Verkehrsprognose iberlagert.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ergab eine ausreichende Leistungsfahigkeit der Ein-
muandung Stuttgarter StraBe / Reutweg mit einer sehr guten zu erwartenden Verkehrsqualitat.
Ein Ausbau ist nicht erforderlich. Durch die nur sehr geringen zuséatzlichen Verkehrsmengen
sind auch im Gbrigen angrenzenden Verkehrsnetz keine merklichen Verschlechterungen zu
erwarten.

Da die vorgesehene Bebauung unmittelbar an die Bestandsbebauung des ersten Bauab-
schnittes anschlieBt, sollte der neu herzustellende 6ffentliche StraBenraum auch analog zur
Bestandsbebauung unter Berlicksichtigung des einschlagigen Regelwerkes der FGSV aus-
gebildet werden.

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Knittlingen_Stuttgarter-StraBe_VU_2026-05-28
Datum: 09.06.2026
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte
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VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in Kfz/24h

Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet

Nutzung

Wohneinheiten

Haushaltsgrofie

EW/WE
Min Max Min Max
Stutigarter Str [ Innen 36 36 3,0 815
Haus A-C 17 17 3,0 85
Summe 53 53

Einwohner
Min Max
108 126
51 60
159 186

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

Stutigarter Str [ Innen

Haus A-C
Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

6.1



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstlicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
ingm GFZ ingm BGF/EW
Max Min
Stutigarter St} Innen
Haus A-C
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschéatzung Uber | Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tUber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber|Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Stutgarter Str. Innen 108 126 108 126 108 126

Haus A-C 51 60 51 60 51 60
Summe 159 186 159 186 159 186

6.2



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "SchllsselgroRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

159 242

75 114

234 356

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aulerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Stuttgarter Strf Innen 108 126 Bi5 4,0 378 504 10 340 454 70 80
Haus A-C 51 60 815 4,0 179 238 10 161 214 70 80
Summe 159 186 557 742 501 668
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Stuttgarter Strf Innen 10 38 50 70 80
Haus A-C 10 18 24 70 80
0
0
0
Summe 56 74

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,8
Pers./Pkw
Min Max
15 22
7 11
22 33




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Stuttgarter Str.| Innen 159 242 15 22 5 179 270
Haus A-C 75 114 7 11 3 85 128
Summe 234 356 22 33 8 264 398

6.4



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Stuttgarter Strf Innen 0 0 0 0 0 0

Haus A-C 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Stuttgarter Str| Innen 159 242 15 22 5 179 270
Haus A-C 75 114 7 11 3 85 128
Summe 234 356 22 33 8 264 398




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Stuttgarter Str{ Innen 80 121 8 11 3 3 91 135

Haus A-C 38 57 4 2 2 44 65

Summe 118 178 12 17 5 5 135 200

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe] 148 15 5 0 0 0 168

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Stuttgarter Str| Innen 80 121 8 11 6 6 94 138

Haus A-C 38 57 4 4 4 46 67
Summe 118 178 12 17 10 10 140 205

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe]| 148 15 10 0 0 0 173




VERKEHRSPROGNOSE 2040

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall
Belastungsangaben in Kfz/24h

Stand 05/26
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Belastungsplan

Prognose-Planfall
Belastungsangaben in Kfz/24h

VERKEHRSPROGNOSE 2040

Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Plangebiet

Stand 05/26
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Stuttgarter_Str_Morgenspitze
Knotenpunkt : Stuttgarter Str. / Reutweg
Stunde : Morgenspitze
Datei : KNITTLINGEN_REUTWEG_MORGENSPITZE.kob
300 Pkw-E
10 pkw-E/h
50
- Qg : 242
= 261
S=26 Ql:5
S =247
Qg : 315 -
Qr: 11 S =337
S =326
Ql:19
=18 qri
S =41 Summe = 614
Zufahrt 1: Stuttgarter Str. Nord
Zufahrt 2: Reutweg
Zufahrt 3: Stuttgarter Str. Sd
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Stuttgarter_Str_Morgenspitze
Knotenpunkt : Stuttgarter Str. / Reutweg
Stunde Abendspitze
Datei KNITTLINGEN_REUTWEG_ABENDSPITZE.kob
] a00 Pkw-E
50 Pkw-E/h
_ Qg : 385
S =400 Ql:18
S =403
Qg : 255 -
Qr:19 S =269
S =274
Ql:15
S=37 Qria
S=29 Summe = 706

Zufahrt 1: Stuttgarter Str. Nord
Zufahrt 2: Reutweg
Zufahrt 3: Stuttgarter Str. Std

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Stuttgarter_Str_Morgenspitze
Knotenpunkt : Stuttgarter Str. / Reutweg T
Stunde : Morgenspitze W[V
Datei : KNITTLINGEN_REUTWEG_MORGENSPITZE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 315 1800 A
3 i 11 1600 A
<
4 : 19 6,5 3,2 568 516 7,2 1 1 A
=

6 : 22 5,9 3,0 321 811 4,6 1 1 A
Misch-N 41 641 4+6 6,0 1 1 A

8 242 1800 A

7 Y 5 5,5 2,8 326 887 4,1 1 1 A
Misch-H 247 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Stuttgarter Str. Nord
Stuttgarter Str. Sid
Nebenstrasse : Reutweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Stuttgarter_Str_Morgenspitze :
Knotenpunkt : Stuttgarter Str. / Reutweg T

Stunde . Abendspitze ﬂﬁ

Datei : KNITTLINGEN_REUTWEG_ABENDSPITZE.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 255 1800 A
3 Y 19 1600 A
4 “ 15 6,5 3,2 668 442 8,4 1 1 A
6 ™! 14 | 59| 30| 265 | 869 22 | 1 1 A

Misch-N 29 580 4+6 6,5 1 1 A
8 | | 385 1800 A
7 Y 18 5,5 2,8 274 941 3,9 1 1 A

Misch-H 403 1800 7+8 2,6 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Stuttgarter Str. Nord
Stuttgarter Str. Sid
Nebenstrasse : Reutweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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